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Verkehrsausschuf) bewilligte mehr Geld fiir die Schiene

Beim Stralenbau muf} weiter gespart werden

Eine umfangreiche Tagesordnung wickelte der von Manfred Hemmer (SPD) geleitete Ver-
kehrsausschuBB am 27. November ab. Nach der Abstimmung Uber Anderungsantrdge zum
Haushaltsentwurf 1998 wurden neue Férderrichtlinien fir den Stadtverkehr, ein Ldrm-
schutzkonzept, das Sonntagsfahrverbot fir Pflanzentransporte mit LKW'’s tber 7,5 Tonnen
und die Umsetzung der Bahn-Regionalisierung behandelt.

Zunéchst stimmten die Abgeordneten Uber
Anderungsantrage der Fraktionen zum
Haushaltsentwurf 1998 ab. Obwohl die
Mehrheit aus SPD und GRUNEN alle Antra-
ge der CDU ablehnte, stimmte die CDU
zwei Anderungsantrdgen der Koalitions-
fraktionen zu: der Erhohung der investiti-
onszuschiisse an nichtbundeseigene Bah-
nen um vier auf finf Millionen Mark und an
Bahntechnik-Unternehmen um 1,5 auf 2,5
Millionen Mark. Bei diesem politischen Ziel,
mehr Giiterverkehr auf die Schiene zu ver-
lagern, sind sich alle drei Fraktionen des
NRW-Landtags einig. Allerdings hatte die
CDU die gesamten Zuschusse flr nicht-
bundeseigene Offentliche Bahnen auf 27
Millionen Mark sowie die Mittel der ,Lan-
desinitiative Bahntechnik® um vier auf acht
Millionen Mark verdoppeln wollen. Sie be-
grindete den letzteren Antrag damit, in
NRW gebe es rund 450 Unternehmen der
Bahntechnik mit Gber 60 000 Beschéftigten.
Die erst im Friihjahr 1997 vorgestelite Initia-
tive durfe durch Reduzierung der Mittel
nicht im Keim erstickt werden. Die
Verkehrspolitiker von SPD und GRUNEN
stellten haushaltsméaBig die Weichen flr
mehr direkte Fdrderung. Viele Unterneh-
men planten, Méglichkeiten der nichtbun-
deseigenen Eisenbahnen zu nutzen, was
zur Entlastung des StraBenverkehrs und
der Umwelt beitrage, begriindeten sie die
Aufstockung der investitionszuschiisse, die
auch fur kommende Haushaltsjahre gesi-
chert sein soll.

Bei weiteren CDU-Antragen, zehn Millionen
Mark fir Ausbau und Erneuerung von Re-
gionalflughafen und des Flughafens Miin-
ster/Osnabrlick als neuen Titel zu etatisie-
ren, den Ansatz fir Planung und Bauauf-
sicht an BundesfernstraBen sowie den An-
satz fir Unterhalt von LandesstraBen um 15
bzw. sechs Milionen Mark aufzustocken,
war es mit der Ubereinstimmung der Frak-

tionen vorbei. Auch der Antrag der Opposi-
tion wurde abgelehnt, die Mittel fir Erhal-
tungsinvestitionen beim StraBen- und Brik-
kenbau auf 115 Millionen Mark mehr als zu
verdoppeln. Sie begrindete vergeblich den
dringenden Bedarf wegen oft verkehrs-
gefahrdenden Zustands von Landesstra-
Ben, die teilweise von Sperrung bedroht
und nach starken Winterschaden unzurei-
chend geflickt seien. Minister Clement wies
jedoch auf die Obergrenze von 130 Millio-
nen Mark fir LandesstraBen hin. Vergeblich
warb denn auch Ginter Langen (CDU) fir
das Aufstocken der Mittel fiir BaumaBnah-
men an LandesstraBen auf 200 Millionen,
da rund 50 MaBnahmen nicht begonnen
werden koénnten. Heinz Hunger (SPD) be-
statigte ernsthafte Probleme, die von Kom-
munalpolitikern und Landschaftsverbanden
immer wieder vorgetragen wiirden. Liicken-
schlisse, Ortsumgehungen, auch neue
StraBen wlrden gefordert. Vor Verspre-
chungen warne er jedoch dringend. 1999
gebe es noch weniger Mittel. Mit den 130
Millionen Mark solle intelligent gewirtschaf-
tet werden. Johannes Remmel (GRUNE) er-
ganzte einen Wortwechsel Uber Mittelk(r-
zungen des Bundes und des Landes mit
dem Hinweis, die FernstraBenplanung sei
uberdimensioniert gewesen und habe auf
das noch leistbare Niveau angepafit wer-
den missen. Minister Clement deutete an,
daf3 es noch Mittel aus nicht voll verausgab-
ten Titeln geben kdnnte.

Auch den Anderungsantrag der CDU zum
Entwurf des Einzelplans 15 (Stadtentwick-
lung), den Gemeinden fiir den kommunalen
StraBenbau statt 28,2 50,2 Millionen Mark

zuzuweisen, lehnten die Koalitionsfraktio-
nen ab und erhéhten den Haushaltsansatz
fliir kommunalen Radwegebau um 3,5 auf
33,4 Millionen Mark.

,Deutliche Verédnderungen* in Richtung
Umweltverbund durch die Neufassung der
Férderrichtlinien  Stadtverkehr  (Voriage
12/1792) stellte Staatssekretar Dr. Baedeker
(Ministerium fur Stadtentwicklung, Kultur
und Sport) vor. So sei eine Konkurrenzfinan-
zierung von motorisiertem Individualverkehr
und 6ffentlichem Personennahverkehr kinf-
tig ausgeschlossen. Dem Straenumbau im
Bestand werde Vorrang vor Neubau gege-
ben. Beim Bau von Umgehungs- und Entla-
stungsstraen sei der Baulasttriger ver-
pflichtet, einen Rickbau der entlasteten
StraBen zeitnah sicherzustellen.

Im einzelnen werden bei Eignung von Vor-
haben flir Vermeidung von Individualver-
kehr, Verlagerung auf Umweltverbund, Si-
cherheit und Umweltvertraglichkeit als for-
derungswirdig aufgeflihrt: wichtige inner-
Ortliche StraBen, ZubringerstraBen, Ver-
kehrsleitsysteme, niveaufreie Kreuzungen,
Giiterverkehrszentren, Schulwegsicherung,
Radwege, Busspuren, Haltestellen, Umstei-
geparkpldtze, LA&rmsanierung.

Bei Umsteigeparkpldtzen werden je Fahr-
radabstellplatz bis zu 2000, bei Fahrrad-
stationen bis zu 3000 Mark zuwendungs-
fahige Ausgaben anerkannt. Beim passiven
Larmschutz betragt die Zuwendung 400
Mark pro Quadratmeter geschltzter Fen-
ster- oder Turflache, die bei Schlafraumen
flir den Einbau einer Liftung um weitere
400 Mark pro Schlafraum erhdht wird.

Selten stimmen alle Fraktionen im VerkehrsausschuB (iberein, wie hier bei der Abstimmung Gber 1,5 Millionen Mark mehr Landeszuschusse fiir Investitionen privater

Unternehmen in Bahntechnik im Haushalt 1998, v.I. Heinz Hunger (SPD), Hartmut Spickermann (Fraktionsreferent), Charlotte Kann, Walter Bieber, Ginter Weber (alle
SPD), Johannes Remmel, Gisela Nacken, Peter Eichenseher (alle GRUNE), Franz-Josef Pangels, Oliver Wittke, Helmut Harbich, Hannelore Briining (alle CDU); vorn Mi-
nister Wolfgang Clement und AusschuBvorsitzender Manfred Hemmer (SPD).
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